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■北九州港の貨物取扱量について  
  海上出入貨物取扱量は、前年比９９．６％で、２年 

 続けて１億トンを超え、全国第５位の取扱量となっ 

 ています。 

■北九州港の航路について  
  北九州港は、周防灘から関門海峡、そして洞海 
 湾、響灘までの広範囲にまたがる国際拠点港湾と 
 なっており、中国をはじめとする成長著しいアジア諸国と日本とを結ぶ重要な役割を果たしています。 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

■北九州空港の利用状況について  
 国内線の乗降客数（約１２３万人）及び貨物取扱量（約１５万）は、過去最高となっています。 
 平成２７年３月には名古屋路線（ＦＤＡ）が就航、７月からは早朝深夜便に対応した北九州空港と福岡市天神を結ぶリムジ 
ンバスの運行が開始されます。  
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

平成 26 年北九州港・北九州空港の利用状況 
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◇国際フィーダー航路 （2015年4月現在）

国際コンテナ航路

国名･地域
太刀浦ｺﾝﾃﾅﾀｰﾐﾅﾙ ひびきｺﾝﾃﾅﾀｰﾐﾅﾙ

航路数 便数/週 航路数 便数/週

東南アジア 8 8 1 1

中国 10 11 1 1

台湾 4 4

韓国 13 20 5 5

ロシア 1 0.25

計 36 43.25 7 7

フェリー航路

船会社 行き先 発着 便数 備考

名門大洋フェリー 大阪 新門司 １４便／週

阪九フェリー
泉大津 新門司 ７便／週

神戸 新門司 ７便／週

関西方面 計 ２８便／週

オーシャントランス 東京・徳島 新門司 ７便／週

松山小倉フェリー 松山 小倉 ７便／週

国内ＲＯＲＯ

船会社 行き先 発着 便数 備考

川崎近海/三菱化学 常陸那珂 日明 ２便／週

トヨフジ海運 名古屋 新門司 不定期

トヨフジ海運 千葉・横浜 新門司 不定期

フジトランス 横浜 新門司 不定期

国際フィーダー

船会社 行き先 発着 便数 備考

西日本内航フィーダー 神戸 太刀浦 1便／週

井本商運 神戸 太刀浦
3便／週

山九 神戸 太刀浦・ひびき

鈴与海運
神戸 太刀浦 2便／週

神戸、大阪 太刀浦 2便／週



 
 
 新門司地区は、西日本最大級の内航フェリー基地で、関西・関東方面へ１日５便運行されています。また、自動車をはじめ、

生活用品・自動車部品･建設資材等の物流拠点となっており、日々、多くの大型船が往来しています。 
 ところが、航路の幅が狭いため大型船が行き交うことができず、これまでは一方の船が沖合で入港待ちをする“沖待ち”が 
発生するなど、運航の支障となっていました。 
 これまでに水深８ｍの航路幅２００ｍを３００ｍに拡幅する浚渫工事が平成２５年度に終了し、暫定供用しています。現在、 
引き続き４００ｍ幅への拡幅工事を実施しており、４００ｍ幅への拡幅終了後は、水深１０ｍへの増深工事を計画しています。 
 一方、新門司地区と関西・関東を結ぶフェリーは、１２隻あるうち８隻が平成２７年から２８年にかけ大型化し新造リプレイス

する計画が進展しており、現在までに２隻が就航しています。 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
国際定期貨物航空便の貨物機の大型化や長尺・特殊貨物といった需要に対応するため、ノーズオペレーション用地を備え

たエプロン（飛行機の駐機場所）の新設に着手し、平成２８年度の完成を目指します。 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

計画航路幅員 200m（1L）

【浅い】：大型船は通航不可

【狭い】：安全性が低い・交互通行に制限（一方通行）
待機

待機

水深-8m：フェリー10,000GT級

-8m

【従来】

新門司地区の航路整備と就航フェリーの大型化が進展中 

H27.1.22 就航の阪九フェリー（株）の新造船「いずみ」 

新門司地区の航路整備範囲 

北九州空港の平成 27 年度の整備概要 

新門司沖土砂処分場（３工区）

ターミナルビル

駐車場

エプロン新設

滑走路

エプロン

誘導路

エプロン新設予定地の現況写真

大型貨物機のノーズオペレーション（機首か

らの搬出入）には、搬出入用の作業ヤードが

必要になることから、専用エプロンを設けること

により、大型貨物機の搬出入作業の効率化と

作業の安全性が向上します。 

H25.11.24、アメリカから空輸された人工衛星をノーズオペレーションで搬出する様子。 

【発行】 国土交通省 九州地方整備局 北九州港湾･空港整備事務所 
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計画航路幅員 200m（1L）

【浅い】：大型船は通航不可

【狭い】：安全性が低い・交互通行に制限（一方通行）
待機

待機

水深-8m：フェリー10,000GT級
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計画航路幅員 200m（1L）

【浅い】：大型船は通航不可

【狭い】：安全性が低い・交互通行に制限（一方通行）
待機

待機

水深-8m：フェリー10,000GT級

-8m

計画航路幅員 400m（ 2.0Ｌ）

【拡幅・増深】：大型船の通航可能
(頻繁な行き会い可能)

水深-10m：大型PCC：30,000GT級

-10m

【将来】


